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Die Erfindung betrifft einen beidseitig wirkenden An- 
trieb zur Erzeugung einer Drehbewegung, insbesondere 
fiir eine manuelle Hohen- oder Neigungsverstellung ei- 
nes Fahrzeugsitzes. Der Antnebshebel ist mit Verriege- 
lungsmitteln gekoppett, die mit einer auf dam Umfang ei- 
nes Antriebsrades angeordneten Verzahnung in Eingriff 
bringbar sind. Erfindungsgemal^ weisen die Verriege- 
lungsmittel eih einteiliges Kippelement (2, 2a, 2b, 2c) auf, . 
das in Abhangigkeit yon der jeweiligen Antriebsrichtuhg 
zwischen zwei Endpositionen hin und her kippt/wobei In'.; 
jederEndposition eine Verriegelung des Kippelements (2, 
2a. 2b, 2c) mit der Verzahnung (401, 401a, 401b, 401c) des 
Antriebsrades (4, 4a, 4b, 4c) erfolgt. Die Erfindung stellt 
einen beidseitig wirkenden Antrieb zur Erzeugung einer 
Drehbewegung zur Verfugung, der mit einer geringen Ari- 
zahl von Einzelteilen auskommt, einfach zu montieren ist 
und sich durch einen kompakten Aufbau auszeichnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beirifft einen beidseitig wirkenden Ver- 
stellantrieb nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . Ein der- 
aitiger Antrieb eignet sich insbesondere fiir die Verwendung 
in einer manuelJen Hohen- oder Neigungsverstellungsein- 
richtung eines Fahrzeugsitzes. 

Aus der DE 195 27 912 Al ist ein beidseitig wirkender 
Antrieb bekannt, bei dem der Antriebshebel auf einer An- 
triebsachse gelagert ist und schwenkbare Verriegelungsele- 
mente tragt, deren mit Verzahnungselementen versehene 
freie Enden mil der auf dem Umfang eines Antriebsrades 
angeordneten Verzahnung in Eingriff bringbar sind. Den 
schwenkbaren Verriegelungselementen ist eine Kuiissen- 
fuhrung zugeordnel, die je nach Schwenkrichtung des An- 
triebshebels das jeweils unbelastete Verriegelungselement 
von der Verzahnung des Antriebsrades abhebt. Dabei sind 
beidseitig und auSerhalb der Kuiissenfiihrung Federberei- 
che vorgesehen, die auf die Verriegelungselemente eine eni- 
gegen der Einrastrichtung der Verzahnung gerichtete Kraft 
ausuben, wodurch sogenannte Ratschengerausche vermie- 
den werden. 

In einer Ausfuhrungsform ist die auf dem Umfang des 
Antriebsrades angeordnete Verzahnung eine Innenverzah- 
nung und sind die Verriegelungselemente auf einer Achse 
des Antrieb shebels innerhalb des von der Innenverzahnung 
gebildeten Umfanges gelagert. 

Nachteilig an den aus der DE 195 27 912 A 1 bekannten 
Verstellantrieben isi zum einen eine relativ groBe Teilezahl. 
Insbesondere sind zwei unabhangige Verriegelungselemente 
fiir eine beidseitige Verstellung erforderlich. Damii verbun- 
den ist ein enlsprechend groBer Bauraum des VersteUan- 
triebs. Zum anderen ist eine relativ aufwendige Konstruk- 
tion erforderlich, um die Verriegelungselemente definiert zu 
fiihren und dabei ein Ratschen der Verzahnung der Verriege- 
lungselemente an der Verzahnung des Antriebsrads bei Zu- 
riidcfiihren des Antriebshebels in die Nullpunkt-Lage zu 
vermeiden. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zu Grunde, einen beidseitig wirkenden 
Anuieb zur Erzeugung einer Drehbewegung zur Verfugung 
zu stellen, der mit einer geringen Anzahl von Einzelteilen 
auskommt, einfach zu montieren ist und sich durch einen 
kompakten Aufbau auszeichnet 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen beid- 
seitig wirkenden Antrieb mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 gelost. Bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den Unieranspriichen angegeben. 
, Die erfindungsgemaBe Losung sieht vor, als Verriege- 
lungsmittel ein einteiliges Kippelement zu verwenden, das 
zwischen zwei Endpositionen hin und her kippbar ist und in ; 
jeder Endposition entsprechend der vorliegenden Antriebs- 
richtung ein Drehmoment auf das Antriebsrad iibertragt. 
Hierdurch wird der Einsatz zweier gesonderter Verriege- 
lungselemente uberfliis^ig und der erforderliche Bauraum 
minimiert. 

Gleichzeitig wird im Vergleich zu einem Einsatz zweier 
gesonderter Verriegelungselemente der Montageaufwand 
verringert, da ein Vemieten von Verriegelungselementen am 
Antriebshebel enlfallL 

Eine Verkippung des Kippelements kann dabei aufgrund 
der am Kippelement angreifenden Krafte immer nur bei ei- 
ner Schwenkbewegung des Antriebshebels aus der Null- 
punkt-Lage heraus erfolgen. Bei einer Riicksiellbewegung 
des Antriebshebels gerat das Kippelement auiomatisch au- 
Ber Eingriff mit der Verzahnung des Antriebsrads, so daB si- 
chergestelll ist, daG das Antriebsrad wahrend einer Ruck- 
stellbewegung nichi nntgenonimen wird. 


In einer bevorzuglen Ausgestaltung der Erfindung ist das 
Kippelement kippbar an zwei radial beabslandeten Lager- 
punkten des Antriebs gelagert. Die beiden Lagerpunkte sind 
an zwei Antriebsteilen ausgebildet, die unabhangig vonein- 
5 ander um die AnUiebsachse verschwenkbar sind. Dabei ist 
der eine Lagerpunkt in einer bevorzugten Ausbildung am 
Antriebshebel ausgebildet und der andere Lagerpunkt an ei- 
ner Halteplatte, die sich abtriebsseitig an den Anuiebshebel 
anschlieBt, wobei der Antriebshebel und die Halteplatte 
10 iiber das Kippelement miteinander gekoppelt sind. 

Aufgrund des radialen Ab'standes der beiden Lagerpunkte 
wird bei einer Betatigung des Anuiebshebels aus der NuU- 
punktlage heraus ein Drehmoment auf das Kippelement aus- 
geiibt, so dafi dieses in Abhangigkeit von der Antriebsrich- 
15 tung in die eine oder andere Endposition verkippt und mit 
der Verzahnung des Antriebsrades in Eingriff gerat Eine 
Kippbewegung des Kippelementes wird dabei dadurch ver- 
ursacht, daB bei einer Schwenkbewegung des Antriebshe- 
bels aus derNullpunktlage heraus die am Antriebshebel aus- 
20 gebildete Lagerstelle ebenfalls verschwenkt wird, wahrend 
die an der Halteplatte ausgebildete Lagerstelle zunachst in 
ihrer Position verharrt und dabei ein Gegenmoment erzeugt. 

Die Halteplatte verharrt dabei aufgrund ihrer tragen 
Masse sowie aufgrund von Reibungskraften in ihrer Aus- 
25 gangs- bzw. NuUstellung, wodurch das Kippelement ver- 
kippt. Nachdem das Kippelement in die entsprechende End- 
position gekippt und in Eingriff mit der Verzahnung des An- 
triebsrades gelangt ist, erfolgt dann aufgrund der Kopplung 
von Antriebshebel und Halteplatte auch eine Drehbewegung 
30 der Halteplatte. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung stellt 
das Kippelement eine Wippe dar, die zwei auf einem Kreis- 
umfang angeordnete, beabstandete Verzahnungsbereiche 
aufweist. Dabei steht in jeder Endposition der Wppe einer 
35 der Verzahnimgsbereiche mit der Verzahnung des Antriebs- 
rades in Eingriff. Die Wippe ist bevorzugt achsensyrome- 
trisch aufgebaut, wobei die beiden Lagerpunkte der "Wppe 
auf der SymmeUieachse liegen. Hierdurch wird gewahrlei- 
' stet, daB der Antrieb in beiden Anuiebsrichtungen in glei-. 
40 cher Weise funktioniert. 

Altemativ ist die Wippe asymmeuisch aufgebaut, so daB 
in den beiden Antriebsrichtungen ein unterschiedbches 
Spiel zwischen Wippe und Antriebsrad und unlerschiedliche 
Hubwinkel vorliegen, Diese Ausgestaltung ist dann sinn- 
45 voll, wenn je nach Antriebsrichtung ein unterschiedlicher 
Hub verwirklicht werden soil. 

In einer Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB die 
Verzahnungsbereiche der Wppe sowie die Verzahnung des . 
Antriebsrades nicht eigentlich als Verzahnung, sondem eben 
50' ausgebildet sind. Dabei weisen die jeweiUgen Oberflachen 
V jedoch einen bohen Reibungskoeffizieaten auf^, so. daB eine V 
■■ Verriegelung der Wippe mit dem. Antriebsrad uber eiheii* 
ReibschluB erfolgt. Der Vorteil dieser Ausgestaltung liegt 
■ darin, daB an Wippe und Antriebsrad keine Verzahnungen 
55 ausgebildet werden miissen. 

In einer ersten Variante der Erfindung sind Mittel vorge- 
sehen, die bei einer Schwenkbewegung des Antriebshebels 
aus der NuUpunktlage heraus einer korrespondierenden Dre- 
hung der Halteplatte aus deren NuUstellung entgegenwir- 
60 ken. Ein derartiges Verharrungs- oder Brems verbal ten der 
Halteplatte ist von Vorteil, da dadurch das erforderliche Ge- 
genmoment am Kippelement bzw. der Wippe zum sicheren 
Einrasten der Verzahnungsbereiche des Kippelementes in 
die Verzahnung des Antriebsrades zur Verfugung gestelll 
65 wird. Es sind verschiedene Ausfuhrungsfonnen vorgesehen, 
wie ein derartiges Verbal ten der Halteplatte erreicht wird. 

In einem ersten Ausfiihrungsbeispiel isi eine Drehfeder 
vorgesehen, die an der Halteplatte fixien ist. Bei einer Dre- 
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hung der Halteplatle wird die Drehfeder gespanni, so daB 
auf die Halteplatte ein ruckstellendes Moment in Richtung 
der Nullstellung wirkt. Die Drehfeder versucht also, die 
Halteplatte stets in der Nullstellung zu hallen. Bei einer 
Auslenkung des Aniriebshebels und einem aufgrund der 
Kopplung Antriebshebel-Kippelement-Halteplalle auf die 
Halteplatte ausgeiibten Drehmoment erzeugt die Drehfeder 
aufgrund ihres in entgegengeselzter Richtung auf die Halte- 
platte wirkenden Drehmoments ein Gegenmoment, das zu 
einem sicheren Kippen und Einrasten des Kippelementes 
fuhrt. 

In einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel wird ein Gegen- 
moment nur in der Nullstellung der Halteplatte erzeugt. 
Hierzu ist ein Rastelement vorgesehen, in das die Halte- 
platte in der Nullstellung losbar einrastel. Bei dem Rastele- 
ment handelt es sich bevorzugt um eine Rastfeder, die eine 
axiale Kraft auf die Halteplatte ausiibt und durch ein damit 
verbundenes Reibungs- bzw, Bremsmoment einem Heraus- 
drehen der Halteplatte aus der Nullstellung enlgegenwirkt. 
Nachdem die Halteplatte nach Verkippen des Kippelemen- 
tes aufgrund der Kopplung mit dem Antriebshebel aus der 
Nullstellung herausgedreht ist, gleitet die Rastfeder dann 
uber das Kippelement weg. In einer anderen Ausfiihrungs- 
form ist das Rastelement als Rastkugel ausgebildet, die in 
der Nullstellung etwa in eine Eindeilung der Halteplatte ein- 
rastet. 

Durch den Einsatz von Mitieln, die einer Drehung der 
Halteplatte aus der Nullstellung entgegenwirken, verringert 
sich durch ein sicheres und sofortiges Verkippen des Kipp- 
elementes das Spiel und damii der Leerlauf des Antriebshe- 
bels bei Beginn einer Schwenkbewegung. 

In einer zweiten Variante der Erfindung ist dem Kippele- 
ment eine Kulissenfiihrung zugeordnet, die das Kippele- 
ment wahrend einer Betatigung des Antriebshebels auf einer 
definierten Bahn fuhrt und ein Ruckstellen des Kippelemen- 
tes bei einem Ruckflihren des Antriebshebels in die Null- 
punktlage sicherstellt. Hierzu weist das Kippelement zwei 
symmetrisch angeordnete Noppen oder Bolzen auf, die in 
der Kulissenfiihnmg gefiihrl werden. Die Kulisse ist dabei 
bevorzugt im Abdeckblech des Antriebs ausgebildet, das 
sich antriebsseitig an den Antriebshebel anschlieBt. Altema- 
dv ist die Kulissenfiihrung am Anuiebshebel selbst ausge- 
bildet. 

Durch Fuhren des Kippelements in einer Kulissenfiihrung 
wird sicher verhindert, daB die Verzahnungen von Kippele- 
ment und Antriebsrad wahrend der Riickstellbewegung auf- 
einandergleiten und dadurch ein Ratschengerausch erzeugt 
wird. Der Verstellantrieb kann dadurch sehr gerauscharm 
ausgebildet werden. 

Der erfindungsgemafie An trieb weist eine Riickholfeder 
zum'RUckholen des Antriebshebels in seine Nullpunktlage 
nach einem Verschwenkvorgang auf. Die Riickholfeder ist 
zum einen mit einem gehausefesten Gehauseanschlag und 
zum anderen mil dem Antriebshebel bzw. einem mil diesem 
verbundenen Anschlag gekoppelt. Aus der eingangs ge- 
nannten DE 195 27 912 Al ist es bekannt, die Riickholfeder 
auf dem Bremsgehause einer Bremsvorrichtung des An- 
triebs anzuordnen. Die Bremsvorrichtung steht dabei mit 
der Antriebs welle der art in Verbindung, daB eine abtriebs- 
seitige DrehmomentiiberU-agung gespem, eine anu-iebssei- 
tige Drehmomentiibertragung dagegen moglich ist. Der 
Aufbau und die Funktion derariiger Bremsvorrichtungen 
sind im Stand der Technik bekannt. beispielsweise aus der 
DE41 20 617 Al. 

Aliemaiiv zu der Anordnung der Riickholfeder auf einem 
Bremsgehause isi die Riickholfeder in den freien Innenraum 
des Antriebsrades veriegt. Durch eine Iniegraiion der Ruck- 
siellfeder in den sich unmittelbar an den Aniriebshebel an- 
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schUeBenden Bauraum wird mit Voneil die Komplexitat des 
Antriebs weiter erhoht und weitererPlatz gespart. Nachwie- 
vor ist die Riickslellfeder dabei mit einem Federende an ei- 
nem gehausefesten Anschlag befestigt, um bei einem Aus- 
lenken des Antriebshebels eine Verspannurig zu erfahren. 

Der erfindungsgemaBe Antrieb weist ein Ablriebsele- 
ment, etwa ein Ritzel auf, auf das die durch den Anuieb er- 
zeugte Drehbewegung iibertragen wird. Zur Ubertragung 
der Drehbewegung auf das Abtriebselemeni sind zwei Al- 
temativen vorgesehen. In einer ersten Alternative ist das 
Antriebsrad starr mit einer AnUiebs welle verbunden, da-en 
Achse mit der Schwenkachse des Antriebshebels zusam- 
menfallt. Mit der Antriebswelle ist ebenfalls drehfest das 
Abtriebselement verbunden, so daB die vom Antriebshebel 
auf das Antriebsrad iibertragene Drehbewegung unmittelbar 
auf die Antriebswelle und von dieser auf das Abtriebsele- 
ment iibertragen wird. 

Altemativ bildet das Antriebsrad selbst das anzutreibende 
Element aus. Eine eigentliche Welle ist bei dieser Ausfiih- 
rungsform nicht vorgesehen. \^elmehr lagem Antriebshe- 
bel, Halteplatte, Antriebsrad und die weiteren Elemente des 
Antriebs auf einem Stufenbolzen, ohne drehfest mit diesem 
verbunden zu sein. Das Anuiebsrad ist dabei mit dem Ab- 
triebselement gekoppelt, so daB eine Drehbewegung des 
Antriebsrades ebenfalls auf das Abtriebselement iibertragen 
wird. 

Es wird darauf hingewiesen, daS die Verzahnung des An- 
triebsrads mit Vorteil als Innenverzahnung ausgebildet ist. 
Dies ermoglicht die Anordnung des Kippelementes und der 
Halteplatte im inneren Bauraum des Antriebsrades und fiihrt 
zu einer sehr kompakten und platzsparenden Bauweise des 
Antriebes. Grundsatzlich liegt es jedoch auch im Rahmen 
der Erfindung, eine Aufienverzahnung des Antriebsrades 
vorzusehen, wobei das Kippelement dann auBerhalb des An- 
triebsrades kippbar gelagen ist und in eine AuBenverzah- 
nung eines Antriebsrades eingreift. 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf 
die Figuren der Zeichnung anhand mehrerer Ausfiihrungs- 
beispiele naher erlautert, Es zeigen: 

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung einer ersten Ausfiih- 
rungsform eines erfindung sgemaBen Antriebs; 

Fig, 2 eine Querschnitlsansicht des Antriebs der Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine Querschnittsansicht eines zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiels eines erfindungsgemaBen Antriebs, bei dem 
die Halteplatle mit einer Drehfeder gekoppelt ist; 

Fig. 4a eine Seitenansicht des Antriebs der Fig. 3 

Fig. 4b die Ansicht der Fig. 4a, wobei der Anuiebshebel 
nicht dargestellt ist; 

Fig. 5a eine Seitenansicht eines weiteren Ausfuhrungs- 
beisjpiels eines erfindungsgemaBeti Antriebs, bei dem eine 
Rastfeder an definiertes Bremsmoment an der Halteplatte 
erzeugt; ■ ' . • • ■■ : . ,^ . . / • -r., ^ - - • ; ■ • 

Fig, 5b eine Querschnittsansicht des Antriebs der Fig. 5a 
endang der Linie A-A; , 

Fig. 6a bis 6f den Bewegungsablauf des Kippelements ei- 
nes weiteren erfindungsgemaBen Antriebs bei Verschwen- 
ken des Antriebshebels, wobei das Kippelement mittels 
kreisformiger Nocken in einer Kulisse gefiihrt wird; 

Fig. 7a bis 7f den Bewegungsablauf des Kippelements ei- 
nes weiteren erfindungsgemaBen Antriebs bei Verschwen- 
ken des AnU-iebshebels, wobei der Antrieb dem Antrieb der 
Fig. 6a bis 6f bis auf den Umstand.enlspricht, daB die in der 
Kulisse gefuhrten Nocken viereckig ausgebildet sind und 

Fig. 8 einen Antrieb gemiiB Fig. 2, wobei am Antriebshe- 
bel zusalzlich eine federnde Rastlasche ausgebildet ist. 

In den Fig. 1 und 2 ist der grundlegende Aufbau eines er- 
findungsgemaBen, beidseitig wirkenden Verslellanlriebs 
dargestelll. Ein Antriebshebel 1, eine Wippe 2, eine Halte- 
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plane 3 und ein Antriebsrad 4 mil einer Innenverzahnung 
401 lagern auf einer Dislanzhiilse 5. die entlang einer An- 
triebsachse 6 angeordnei ist. Der Aniriebshebel 1, die Wippe 
2, die Halteplaiie 3 und das Antriebsrad 4 werden durch ein 
Abdeckblech 7 abgedecki, das ebenfalls auf der als Slufen- 5 
bolzen ausgebildeten Distanzhulse 5 lagert, 

Zwischen Abdeckblech 7 und Anuiebshebel 1 ist eine als 
Wellscheibe ausgebildete Feder 8 vorgesehen, die eine 
axiaJe Kraft auf die einzelnen Antriebselemenie ausiibt und 
dafur sorgl, daB die Antriebselemenie im wesenllichen ohne lO 
Spiel fesl aneinanderliegen. Zwischen Halleplalle3 und An- 
triebsrad 4 isl eine weilere Wellfeder 8a angeordnei, auf die 
jedoch optional verzichtet werden kann und die in Fig. 2 
nicht dargesielli ist. 

Abuiebsseitig schlieBen sich an das Antriebsrad 4 ein Be- 15 
festigungsirager 9 und eine Bremsvorrichlung 11 an, die in 
einem Bremsgehause 10 angeordnei ist. Der Befestigungs- 
trager 9 ist uber Befestigungsflachen 9a mit einem tragerfe- 
sten Element, beispielsweise dem Seitenteil eines Kraftfahr- 
zeugsitzes, befesligl. Des weiteren sind am Befestigungstra- 20 
ger 9 Hiilsen 91 zur Befestigung des Abdeckblechs 7 vorge- 
sehen. 

Die in dem Bremsgehause 10 angeordnete Bremsvorrich- 
tung 11 weist in aus der DE41 20 617 Al bekannter Weise 
Klemmelemenie 110 auf, die mil Fliigeln HI eines auf der 25 
Antriebsachse 6 angeordneten Bolzen s 12, Formfedem 112 
sowie mit zylindermantelformigen Klauen 401 und Monta- 
geoffnungen 403 des Antriebsrades 4 in Wirkverbindung 
siehen. Auf dem Bolzen 12 ist abtriebsseitig ein drehfesl mit 
den Fliigeln 111 verbundenes Abtriebsritzel 13 angeordnei, 30 
das in eine Getriebevorrichtung, etwa zur Hohen- oder Nei- 
gungsversiellung eines Fahrzeugsitzes, eingreifL 

Die Bremsvorrichtung 11 funktioniert derart, dafi bei Wir- 
kuDg eines abtriebsseitigen Drehmoments auf das Ritzel 13 
. die Klemmelemente HO an die Innenwand des Bremsge- 35 
hauses 10 geklemmt und eine Drehmomentiibertragung da- 
durch gesperrt wird. Bei einer antriebsseitigen Drehmo- ; 
mentiibertragung ist die Sperrwirkung dagegen aufgehoben. 
Die Bremsvorrichtung 11 veriiindert somit, daB bei Auftre- 
ten auBerer Krafte eine VersteUung des Anlriebes erfolgt. 40 
Insbesondere stelli sie sicher, daB im Falle des Auftretens 
von Crashkrafien eine Drehung des Ritzels 13 verhindert 
wird. 

Auf dem auBeren Umfang des Bremsgehauses 10 lagert 
auf einer Buchse 14 eine Riickholfeder 15, die zwei Feder- 45 
schenkel ISa, 15b aufweist, an denen zum einen eine gehau- 
sefesle Gehauselasche 92 des Befestigungstragers 9 und 
zum anderen eine sich vom Antriebshebel 1 in Richtung der 
Riickholfeder 15 ersu^ebkende RiickhoUasche 101 des An- 
triebshebels 1 in Eihgriff stehen. Die beiden Laschen 92, 50 
101 sind dabei zx^ischen den beiden freien Enden 15a, 15b ; 
der Riickslellfeder 15 eingeklemmt. ' . 

Die Verwendung einer Buchse 14 zur Lagerung der Riick- 
holfeder 15 ist optional und insbesondere bei Auftreten ho- 
her Belastungen vorgesehen. ^ 55 

Die Wippe 2 weist zwei symmetrisch angeordnete, auf ei- 
nem Kreisumfang hegende Verzahnungsbereiche 201, 202 
auf, wobei je nach Anlriebsrichtung einer der Verzahnungs- 
bereiche 201, 202 mit der Innenverzahnung 401 des An- 
triebsrades 4 in Eingriflf bringbar ist. Auf der Synunetrie- 60 
achse der Wippe 2 sind zwei in bezug auf die Antriebsachse 
6 radial beabstandete Lagerpunkte angeordnei, iiber die die 
Wippe 2 zum einen mil dem Antriebshebel 1 und zum ande- 
ren mit der Halieplatie 3 verbunden ist. Der Lagerpunkl zwi- 
schen Wippe 2 und Antriebshebel 1 wird dabei durch einen 65 
Stifi Oder Zapfen 204 verwirklicht, der in eine entspre- 
chende Aussparung 102 des AnU-iebshebels 1 eingreift. In 
enbiprcchcndcr Weise wird der Lagerpunkl zwischen HaJi.e- 
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platle 3 und Wippe 2 durch einen Stift oder Zapfen 301 der 
Halteplaiie 3 ausgebildei, der in ein Loch 203 der Wippe 2 
eingreift. 

Die Wippe ist bevorzugt als Sinterleil ausgebildet, wobei 
der Stift 204 in das Sinterteil eingepreBl ist. Die Halteplaiie 
3 besteht dagegen bevorzugt aus Kunstsloff, um das Ge- 
wichl des Antriebs gering zu halten. Der Stift 301 ist bei- 
spielsweise einstiickig an die Halteplaiie 3 angeformt. Alier- 
nativ besteht auch die Wippe aus Kunslstofif. 

Bei einer Schwenkbewegung des Antriebshebels 1 aus 
der Nullpunktstellung heraus wird der in dem Loch 102 des 
Antriebshebels 1 lagemde Stift 204 der Wippe 2 ebenfalls 
um die Antriebsachse 6 geschwenkt. Aufgrund von Rei- 
bungskraften zwischen der Halteplaiie 3 und der Dislanz- 
hiilse 5 sowie ggf. dem Antriebsrad 4 widersetzl sich die 
Halteplatte 3 zunachst einem Mitdrehen mil dem Antriebs- 
hebel 1. Der Stift 301 der Halteplatte 3 bildet dabei ein Ge- 
genlager, so dafi an der Wippe 2 ein Drehmoment entsteht, 
die Wippe 2 verkippt und je nach Anlriebsrichtung einer der 
Verzahnungsbereiche 201, 202 der Wippe 2 in die Verzah- 
nung 401 des Antriebsrades 4 eingreift. 

Bei einem Schwenken des Antriebshebels 1 nach oben 
aus der NuUpunktlage heraus wird die Wippe 2 beispiels- 
weise nach links verkippt, so dafi der Verzahnungsbereich 
201 mil der Verzahnung 401 des Antriebsrades 4 in Eingrifif 
tritt. Auf diese Weise wird eine Drehbewegung des An- 
triebshebels 1 auf das Antriebsrad 4 iibertragen. 

Bei einem Riickschwenken des Antriebshebels 1 in die 
NuUpunkdage wird das an der Wippe 2 anliegende Drehmo- 
ment aufgehoben, so daB der in Eingriff befindliche Verzah- 
nungsbereich 201, 202 der Wippe 2 auBer Eingriff mit der 
Verzahnung 401 des Antriebsrades 4 gerat und Antriebshe- 
bel 1, Wippe 2 und Halteplatte 3 in die Nullpunktstellung 
zuriickkehren, ohne daB diese Riickstellbewegung auf das 
Antriebsrad 4 iibertragen wiirde. 

Eine vom Antriebshebel 1 bewirkte Drehbewegung des 
Antriebsrades 4 wird iiber die MilnahmeSf&iungen 403 des 
Antriebsrades 4 und die drehfesl mit dem Abtriebsritzel 13 
verbundenai Fliigel 111 der Bremsvorrichtung 11 auf das 
Abtriebsritzel 13 ubertragen. Durch diese Art der "Obertra- 
gung einer Drehbewegung auf das Abtriebsritzel 13 werden 
Antrieb und Bremsvorrichtung 11 entkoppell. 

In einer altemativen Ausfiihrungsform (nicht dargestelll) 
ist vorgesehen, daS das Anuiebsrad drehfesl auf einer An- 
triebsachse angeordnet ist, so dafi eine Drehbewegung des 
Antriebsrads auf die Antriebsachse iibertragen wird. Das 
Abtriebsritzel isl in dieser Ausfiihrungsform ebenfalls dreh- 
fesl mil der Antriebs welle verbunden. Auch in dieser Aus- 
fiihrungsform ist eine Bremsvonichtung mit Klemmele- 
menten vorgesehen, die bei Anliegen eines abtriebsseidgen 
Drehmomentes am Abtriebsritzel gegen das Bremsgehause ' 
gepreiBt werden und dadurch eine^Drehung blockieren. 

In den Fig, 3, 4a, 4b isl eine Weiterbildung der Erfindung 
dargestellt, in der eine Drehfeder 16 mit der Halteplatte ver- 
bunden ist, derart, dafi bei einer Auslenkung der Halteplatte . 
aus der Nullstellung ein riickstellendes Drehmoment auf die 
Halteplatte wirkt. Der Aufbau und die Funktions weise des 
in den Fig. 3, 4a, 4b dargesiellien beidseilig wirkenden An- 
triebs werden dabei nur insofem erlauiert, wie sie sich von 
dem Aufbau und derFunktionsweise des Antriebs der Fig. 1 
und 2 unterscheiden. 

Wie insbesondere anhand der Fig. 4a, 4b zu erkennen, ist 
eine als Kippeleraent dienende Wippe 2a mil Verzahnungs- 
bereichen 201a und 202a vorgesehen. die in einem ersten 
Lagerpunkl 203a mit einer Halteplatte 3a und in einem 
zwei ten Lagerpunkl 204a mit einem Aniriebshebel la ver- 
bunden ist. Auf der Halteplatte 3a isl symmeuisch zur An- 
triebsachse 6 eine Drehfeder 16 mil zwei Federenden 16a, 
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16b vorgesehen. die an einem Zapfen 302a der Halteplatte 
3a anliegen. 

GemaB Fig. 3 greift eine Lasche 701a des in den Fig. 4a 
und 4b nicht dargeslellten Abdeckblechs 7a zwischen die 
beiden Federenden 16a, 16b und slellt dabei einen gehause- 
feslen Anschlag zur Verfugung. Der Antriebshebel ist im 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel zweigeteilt und besteht 
aus einer Hebelhalieplatte la und einem Belatigungshebel 
lb, die fest miteinander verbunden und beidseitig des Ab- 
deckblechs 7a angeordnel sind und die sich beide an diesem 
absliilzen. 

Die Hebelhalteplatte la bildet gemaB Fig. 3 eine Riick- 
hollasche 101a aus, die mit dem einen Federende der Riick- 
holfeder 15a, wie in bezug auf Fig. 1 und 2 beschrieben, in 
Eingriff steht. 

Bei einem Verschwenken des Betatigungshebels lb bzw. 
der Hebelhalteplatte la aus der Nullpunktlage wird der La- 
gerpunkt 204a zwischen Hebelhalteplatte la und Wippe 2a 
mitgedreht. Da die Wippe 2a ebenfalls im Lagerpunkt 203a 
von Wippe 2a und Halteplatte 3a gelagert ist, greift bei einer 
Auslenkung des Antriebshebels la auch ein Drehmoment an 
der Halteplatte 3a an. Einer Drehung der Halteplatte 3a 
wirkt jedoch die Drehfeder 16 entgegen, die sich zum einen 
am Zapfen 302a der Halteplatte 3a und zum anderen an der 
Lasche 701 der Abdeckplatte 7 abstiitzt. 

Aufgrund dieser Federkraft wirkt bei einer Drehung der 
Halteplatte 3a aus der Nullstellung heraus ein riickstellendes 
Drehmoment auf die Halteplatte 3a, so daB diese bestrebt ist, 
in der Nullstellung zu verweilen. Die Drehfeder 16 erzeugt 
dabei das erforderliche Gegenmoment, das zu einem siche- 
ren Verkippen und Einrasten der Wippe 2a in die Verzah- 
nung 401a des Antriebsrades 4a sorgt. Da der Zapfen 301a 
bestrebt ist, in der Nullstellung zu verharren und sich einer 
Drehung widersetzt, wird die Wippe 2a sicher verkippt. 

Des weiteren sorgt die Drehfeder 16 dafiir, das die Halte- 
platte 3a bei Riickschwenken des Antriebshebels la, lb in 
die Nullpunktlage ebenfalls definiert und mit geringem 
Spiel in die Nullstellung zuruckkehrt, so daB bei einer er- 
neuten Betadgung des Antriebshebels la, lb die Wippe 2a 
sogleich emeut verkippt und mit minimalem Leerlauf eine 
weitere Drehbewegung auf das Antriebsrad 4a iibeilragen 
wird. 

In den Fig. 5a und 5b ist eine weitere Varianie eines erfin- 
dungsgemafien Antriebes dargestellt Die Figuren zeigen ei- 
nen Antriebshebel 1, der auf einer Antriebsachse 6 gelagert 
ist. Der Antriebshebel 1 ist in einem ersten Lagerpunkt 204b 
mit einer Wippe 2b verbunden. Die Wippe 2b weisl wie- 
derum Verzahnungsbereiche 201b, 202b auf, die in Eingriff 
mit einer Innenverzahnung 401b eines Antriebsrades 4b 
bringbar sind. Hn zweiter Lagerpunkt der Wippe 2b wird 
durch einen Zapfen 301b einer Halteplatte 3b ausgebildet, 
der in ein entsprechendes Loch, insbesondere Langloch der 
Wippe 2b greift. 

Die Besonderheit bei dieser Ausfiihrungsform liegt darin, 
daB eine Rastfeder 17 eine axiale Kraft auf den Zapfen 301b 
der Halteplatte 3b ausubt. Die damit verbundenen Rei- 
bungskrafte wirken initial einer Drehung der Halteplatte 3b 
entgegen, wobei das damit verbundene Bremsmoment zu ei- 
nem sicheren Verkippen und Einrasten der Wippe 2b fiihrt. 
Es wird hier jedoch nur in der Nullstellung der Halteplatte 
3b ein definierles Bremsmoment erzeugt, urn ein Einrasten 
der Wippe 2b sicherzustellen. Nachdem die Halteplatte 3b 
im Laufe der Schwerikbewegung des Antriebshebels 1 eben- 
falls verdreht ist. raischt die Rastfeder 17 iiber die Wippe 2b 
hinweg. 

Es wird darauf hingewiesen, daB am Zapfen 301b der 
Haheplatte eine kleine Rastmulde ausgebildet ist, in die die 
Rastfeder 17 einrastet. Dies dient einem definierten Riick- 
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fuhren der Halteplatte 3b in die Nullstellung und minimiert 
ein moglicherweise vorhandenes Spiel. Hierdurch wird si- 
chergestellt, daB die Wippe 2b bei einer emeuten Schwenk- 
bewegung des Antriebshebels 1 aus der Nullpunktlage her- 
aus sofort verkippt wird, so daB unmittelbar und ohne Leer- 
lauf ein Eingriff der Verzahnungen von Wippe 2b und An- 
triebsrad 4b zur Ubertragung einer Drehbewegung erfolgt. 
Dadurch wird auch sichergestellt, daB vor einem Eingriff der 
Verzahnungen von Wippe 2b und Anuiebsrad 4b kein Rat- 
schengerausch entsteht. 

In einem weiteren, nicht dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die Riickstellfeder 15 bzw. 15a der Fig. 1 bis 4b 
nicht am Umfang des Bremsgehauses gelagert, son dem in 
den Bauraum zwischen Antriebsrad und Antriebshebel inte- 
griert. Als gehauseseitiger Anschlag dient dabei beispiels- 
weise eine in den Bauraum ragende gehausefeste Lasche des 
Abdeckblechs entsprechend der Lasche 701 der Fig. 3. 
Durch Integration der Riickstellfeder fur den Antriebshebel 
in den Bauraum zwischen Antriebsrad und Antriebshebel 

^ wird die Kompaktheit des Antriebs weiter erhoht. 

In den Fig, 6a bis 6f ist eine Ausbildimg eines Antriebs 
gemaB den Fig. 1 und 2 dargestellt, der ohne eine Drehfeder 
Oder ein Rastelemenl auskommt. Statt dessen ist eine Kulis- 
senfuhrung fur die Wippe vorgesehen. Die Fig. 6a bis 6f zei- 
gen ein Antriebsrad 4c mit einer Innenverzahnung 401c, 
eine Wippe 2c mit zwei Lagerpunkte 203c, 204c, eine An- 
triebsachse 6 sowie zwei Kuiissen 18a, 18b, in die kreisfor- 

.mige Nocken 205a, 205b der Wippe 2c eingreifen. Die Ku- 
Ussen 18a, 18b ist dabei im Abdeckblech des Antriebs aus- 
gebildet. 

Wie anhand der Fig. 6a bis 6f dargestellt, wird die Wippe 
2c dtirch die Kulissenfuhrung wahrend eines Schwenkvor- 
gangs des Anuriebshebels definiert und formschliissig ge- 
fuhrt. Insbesondere wird die Wippe 2c bei Ruckfiihren des 
Antriebshebels in die Nullpunktlage definiert und mit mini- 
malem Spiel zuriickgefuhrt. Bei einer Verstellung des An- 
triebshebels aus der Nullpunktlage verkippt zunachst die 
Wippe 3c, wobei der eine Verzahnungsbereich 201c mit der 
Innenverzahnung 401c des AnUiebsrades 4c in Eingriff ge- 
rat (Fig. 6b). Nach Durchlaufen der maximalen Schwenkbe- 
wegung des Antriebshebels (Fig. 6c) wird der Anuiebshebel 
losgelassen und kehrt aufgrund des Drehmomentes der 
(nicht dargestellten) Riickstellfeder in seine Nullpunktlage 
zuriick. 

Bei Reversierung der Schwenkbewegung des Antriebshe- 
bels gerat der Verzahnungsbereich 201c auBer Eingriff mit 
der Verzahnung 401c (Fig. 6d). Durch die gegeniiberlie- 
gende Kulisse 18b wird dabei verhindert, daB nun die bisher 
auBer Eingriff gestandene Verzahnung 202c mit der Innen- 
verzahnung 401c -des AnUiebsrades 4c in Eingriff gerat. 
-Dies muB selbstverstandlich verhindert werden, um ein si-; : 
cheres und^erauscharmes Ruckfiihren des Antriebshebels " 
und der damit verbundenen Wippe 2c zu gewahrieisten und 
insbesondere eine Umkehrbewegung des Antriebsrades bis 
zum Erreichen der Nullpunktlage zu verfiindem. 

Am Ende der Ruckstellbewegung wird die urspriingliche 
Nullstellung aufgrund eines vorhandenen Spiels nicht ganz 
erreicht. Das Spiel ist jedoch gering, da in den Kuiissen 18a, 
18b jeweils Knickbereiche 181 vorgesehen sind, an deren 
einen Ranke die Nocken 205a, .205b in der Nullpunktlage 
jeweils anUegen, wodurch eine gewisse Zentrierung erreicht 
wird. 

In Fig. 7a bis 7f ist ein enlsprechender Verstellverlauf ei- 
nes weiteren Verstell antriebs dargestellt, der sich von dem 
Verstellantrieb der Fig. 6a bis 6f lediglich dadurch unter- 
scheidet, daB der jeweilige Nocken 205a', 205b' rechteckig 
au.sgebildet ist und die Knickbereiche 118' der Kuiissen 18a, 
18b dementsprechend ebenfalls iin wesentlichen rechtwink- 
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lig ausgebildet sind. Hierdurch wird die Nullsiellung bei ei- 
ner Riickstellbewegung spater erreichl, so daB ein geringerer 
Leerlauf am Antriebshebel enislehl. Bei eckigen Nocken 
205a' isL das Spiel somit kleiner als bei runden Nocken 205a. 
Die Nullstellung wird damit mit einer hohen Auflosung de- 5 
finierL 

Es wird darauf hingewiesen, daB es im Rahmen der Erfin- 
dung liegt, auch bei den Ausfiihrungsbeispielen der Fig, 1 
bis 4a zusatzlich cine Kulissenfuhrung gemaB den Fig. 6 
und 7 vorzusehen. lO 

In Fig. 8 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Ver- 
slellantriebs dargestellt, das im wesendichen dem Ausfuh- 
rungsbeispiel der Fig. 1 und 2 entspricht. Dabei ist am An- 
triebshebel 1 eine fedemde Lasche 103 ausgebildet, die in 
der NuUpunktlage des Antriebshebels 1 in eine Rastoffnung 15 
702 des Abdeckblechs 7 einrastet. Hierdurch wird eine defi- 
nierte NuUpunktlage des Antriebshebels 1 festgelegt und ein 
Leerlauf des Rebels bei Beginn einer Schwenkbewegung 
weiter minimiert. 

Die Erfindung ist in ihrer Anwendung nicht auf die vorge- 20 
nannten Ausfuhrungsbeispiele begrenzt. Wesentlich fur die 
Erfindung ist allein, daB eine Drehmomentubertragung auf 
das Antriebsrad durch ein Verriegelungselement erfolgt, das 
als schwenkbares Kippelement ausgebildet ist. 

25 

Patentanspniche 

1. Beidseitig wirkender Antrieb zur Erzeugung einer 
Drehbewegung, insbesondere fur eine manuelle Ho- 
hen- Oder Neigungsverstellung eines Fahrzeugsitzes, 30 
die wahlweise ausgehend von einer Nullpunkt-Lage ei- 
nes Antriebshebels in die eine oder andere Antriebs- 
richtung erfolgt, wobei ein anzutreibendes Element nur 
dann gedrehl wird, wenn sich der Antriebshebel von 
der Nullpunkt-Lage weg bewegt, wahrend bei einer 35 
Bewegung des Antriebshebels in Richtung der Null- 
punkt-Lage das anzutreibende Element nicht mitge- 
nommen wird, wobei 

a) der Antriebshebel um eine Antriebsachse 
schwenkbar und mil Verriegelungsmitteln gekop- 40 
pell ist, die mit einer auf dem Umfang eines An- 
trieb srades angeordneten Verzahnung in Eingriff 
bringbar sind und 

b) das Antriebsrad mit dem anzutreibenden Ele- 
ment verbunden ist oder dieses darstellt, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungs- 
mittel ein einteiliges Kippelement (2, 2a, 2b, 2c) 
aufweisen, das in Abhangigkeii von der jeweili- 
gen Antriebsrichtung z\yischen zwei Endpositio- 
nen bin tind her kippt, wobei in jeder Endpositibn 50 

, . eine Verriegelung des Kippelements .(2, 2a, 2b, 
■ 2c) mit der Verzahnung (401, 401a, 401b, 401c) 
des Antriebsrades (4, 4a, 4b, 4c) erfolgt. 
: 2, Beidseitig wirkender Anuieb nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kippelement (2, 2a, 2b, 55 
2c) kippbar an zwei radial beabstandeten Lagerpunkien 
des Antriebs gelagert ist. 

3, Beidseitig wirkender Anuieb nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden radial beabstan- 
deten Lagerpunkte an zwei Anlriebsteilen (1, la; 3, 3a, 60 
3b) ausgebildet sind, die unabhangig voneinander um 
die Antriebsachse (6) verschwenkbar sind. 

4, Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, das der eine Lagerpunkt (204, 
204a, 204b, 204c) am Antriebshebel (1,1a) und der an- 65 
dere Lagerpunkt (203, 203a, 203c) an einer HalleplaUe 
(3, 3a, 3b) ausgebildet isi, wobei der Antriebshebel (1, 
la) und die Halteplaltc (3, 3a, 3b) ubcr das Kippele- 


ment (2, 2a, 2b, 2c) mileinander gekoppeit sind. 

5. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der am Antriebshebel (1, 
la) ausgebildete Lagerpunkt (204, 204a, 204b, 204c) 
einen geringeren radialen Abstand zur Anuiebsachse 
(6) aufweist als der an der Halteplatle (3, 3a, 3b) ausge- 
bildete Lagerpunkt (203, 203a, 203c) 

6. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindeslens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kippelement eine Wippe (2, 2a, 2b, 
2c) ist, die zwei auf einem Kreisumfang angeordnete, 
beabstandete Verzahnungsbereiche (201, 201a, 201b, 
201c; 202, 202a, 202b, 202c) aufweist, wobei in jeder 
Endposition der Wppe einer der Verzahnungsbereiche 
mil der Verzahnung des Antriebsrades (4, 4a, 4b, 4c) in 
Eingriff steht. 

7. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verzahnungsbereiche 
der Wippe (2, 2a, 2b, 2c) sowie die Verzahnung des 
AnUiebsrades (4, 4a, 4b, 4c) eben ausgebildet sind und 
die jeweiligen Oberflachen einen hohen Reibungskoef- 
fizienten aufweisen, wobei eine Verriegelung der 
Wippe mit dem Antriebsrad iiber einen ReibschluB er- 
folgt. 

8. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 6 oder 
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Wippe (2, 2a, 2b, 
2c) achsensymmetrisch aufgebaut ist und die beiden 
Lagerpunkte der Wippe (2, 2a, 2b, 2c) auf der Symme- 
irieachse liegen. 

9. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 6 oder 
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Wippe (2, 2a, 2b, 
2c) asymmetrisch aufgebaut ist, wobei den beiden An- 
trieb srichtungen des Antriebshebels ein unterschiedli- 
cher Hub zugeordnet ist. 

10. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindestens ei- 
nem der Anspriiche 4 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB Mittel (16, 17) vorgesehen sind, die bei einer 
SchwMikbewegung des Anuiebshebels (1, la) aus der 
Nullpunkt-Lage heraus einer entsprecheriden Drehung, 
der Halteplatte aus deren Nullstellung entgegenwirken. 

11. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Drehfeder (16) vor- 
gesehen ist, die an der Halteplatte (3a) fixiert ist, wobei 
die Drehfeder (16) bei einer Drehung der Halteplatte 
(3a) aus der Nullstellung heraus ein ruckstellendes 
Drehoment auf die Halteplatte (3a) in Richtung der 
Nullstellung ausiibt. 

12. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, das der Halteplatte ein Rast- 
element, insbesondere eine Rastkugel zugeordnet ist, in 
das die Halteplatte in der Nullstellung losbar einrastet. 

13. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 10 
oder 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Halteplatte 
(3b) mit einer Rastfeder, (17) gekoppeit ist, die zumin- 
dest in der Nullstellung der Halteplatte (3b) eine axiale 
Kraft auf die Halteplatte (3b) ausiibt und durch ein da- 
mil verbundenes Bremsmoment einem Herausdrehen 
der Halteplatte (3b) aus der Nullstellung entgegen- 
wirkt. 

14. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, das die Rastfeder (17) eine 
axiale Kraft auf einen Zapfen (301b) der Halteplatte 
(3b) ausiibt, der zur Ausbildung eines Lagers in ein 
Loch des Klemmelemenls (2b) eingreifl. 

15. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindeslens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem Kippelement (2c) eine Kulissenfuh- 
rung (18a, 18b) zugeordnei ist, die das Kippelement 
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(2c) wahrend einer Betaligung des Anlriebshebels auf 
einer, definierlen Bahn fiihrl und ein Ruckstellen des 
Kippelements (2c) bei einem Riickfuhren des Antriebs- 
hebels in die Nullpunkt-Stellung sicherstellt, ohne daB 
dabei eine Riickstellung des Antriebsrades erfoJgt. 5 

16. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichneu das die Kulisse (18a, 18b) in 
einem Abdeckblech des Antriebs ausgebildet ist, das 
sich antriebsseitig an den Antriebshebel anschlieBt. 

17. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 15 lO 
Oder 1 6. dadurch gekennzeichnet, das das Kippelement 
(2c) mindestens zwei syn^ietrisch angeordnete Nok- 
ken Oder Bolzen (205a, 205b) aufweist, die in der Ku- 
lissenfiihrang (18a, 18b) gefiihrt werden. 

18. Beidseitig wirkender Anoieb nach mindestens ei- 15 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antrieb eine Bremsvorrichtung (11) 
enthalt, die derart ausgebildet ist, daB eine abtriebssei- 
tige Drehmomeniubertragung gespent, eine antriebs- 
seitige Drehmomentubertragung dagegen moglich ist. 20 

19. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindestens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Ruckholfeder (15) zum Riickholen 
des Antriebshebels (1) in seine NuUpunkl-Lage vorge- 
sehen ist, die zum einen mit einem gehausefesten Ge- 25 
hauseanschlag (92) und zum anderen einem mit einem 
Anschlag (101) des Antriebshebels (1) gekoppelt ist. 

20. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ruckholfeder in dem 
sich an den Antriebshebel (1) anschlieBenden Bau- 30 
raum, insbesondere innerfaaib des Anuiebsrades (4) an- 
geordnet ist. 

21. Beidseitig wirkender Anuieb nach mindestens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Antriebsrad (4, 4a, 4b, 4c) selbst das 35 
anzutreibende Element darsiellt, wobei das Antriebsrad . - 
(4, 4a, 4b, 4c) eine durch den Antrieb erzeugte Drehbe- 
wegung auf abuiebsseitig angeordnete Abtiiebsmiltel 
(13) ubertragt. 

22. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindestens ei- 40 
nem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, 
daB das anzutreibende Element eine Antriebswelle ist, 
mit der das Antriebsrad drehfest verbunden sind, wobei 
das Antriebsrad eine durch den Antrieb erzeugte Dreh- 
bewegung auf die Antriebswelle ubertragt. 45 

23. Beidseitig wirkender Anurieb nach mindestens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kippelement (2, 2a, 2b, 2c) als Sin- 

.. terteil oder als Kunststoffteil ausgebildet ist. , 
. .24. Beidseitig wirkender Anuieb nach mindestens eir 50 - 
. nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- r * , .^.I^^:^^^^^^ > . y^^^ 
zeichnet, daB die Halteplalte (3, 3a, 3b) aiiis Kunststoff ' / ' ■ 

besteht. - 
25. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindestens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn-' 55 
zeichnet, daB die Verzahnung des Antriebsrads (4, 4a, 
4b, 4c) eine Innenverzahnung (401, 401a, 401b, 401c) 
ist. 
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